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Indledning

Undertegnede har onsdag den 26. juni 2019 besigtiget vejene.

Ved besigtigelsen, er der taget billeder og optaget videosekvenser.

Billeder er geotaggede med GPS-spor fra handholdt GPS, hvor nejagtigheden varierer pga.
skovens treer, der generer GPS-signalet. Men nejagtigheden skonnes generelt at ligge inden for
15 meter — bedre i lysninger ved kryds mv.

Geotagning af billeder medferer, at man med forskellige programmer kan se kameraets position,
da billedet blev taget.

Det meget varierende lysindfald i skoven generer desvaerre kameraet en del og edelegger
detaljer pa bade billeder og video.

Ved besigtigelsen, blev alle asfaltveje og de fleste grusveje inspiceret.

Omréadet, der onskes afrapporteret er ved mail af 19. august 2019 indsnaevret til kun at omfatte
asfaltveje. Besigtigede grusveje kan dog vere naevnt.

Knud Lavardsvej blev ved samme mail udtaget.

Bisp Eskildsvej - det sydgdende vaenge ud for nr. 11 — 13- 15 — 17 er ogsa taget ud under
udarbejdelse af overslaget.

Den 31. juli 2019, er der gennemfort 4 geotekniske boringer i ned til 2 meters dybde.

2 boringer i asfalt, og 2 boringer i grusveje.

I juli 2019, er udvalgte knudepunkter opmalt for bedre estimat af gkonomiske overslag.

Generelt fra gennemgang

Ikke fundet

Den nord-sydgéende del af Bisp Eskildsvej mellem krydset ved Knud Lavardsvej og ned til
krydset ved Bisp Eskildsvej 9 — 12 — 14 — 19 er ikke fundet / registreret ved gennemgangen.

Asfaltveje

Skjalm Hvidesvej har revner vest for tilslutningen af Niels Brynhildsvej og i svinget. Desuden, er
der krakeleringer og skader i asfalten ud for indkerslen til nr. 25.

Ud for nr. 35 ses ca. 2 cm. dybe slaghuller / slidlagsafskalninger.

Bisp Eskildsvej har afskalninger af slidlag og OB pa de forste ca. 20m fra Skjalm Hvidesvej.
Knud Lavardsvej starter i ca. 4 m. bredde, men ud for nr. 7, bliver den bredere til ca. 5Sm. Der er
tydelige skader efter opgravning eller reparation i baner fra tilslutningen og ca. 230m. ud. Ca.
260 — 270 m. ude af vejen, er der heevninger fra tvaergiende trarodder.

Sune Ebbesensvej — ud for nr. 28 er med krakeleret asfalt, som skal skiftes inden slidlag.

Derudover er asfaltvejene i generel god stand, men med mindre skader, der ikke er sarskilt

navnt her. Dog fremstar slidlagets overflade som slidt og med begyndende merteltab, som
medforer at slidlaget bliver mere tert, stift og porast med oget mulighed for brud.
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Generelt, er der pa slidlaget udlagt overfladebehandling (OB), som mange steder er slidt af —
eller evt. aldrig etableret ordentligt, da OB fordrer en del personbiltrafik til at tromle skaerverne
fast, inden de blot losnes og transporteres ud til asfaltkanterne.

De geotekniske undersggelser viser, at der pa de eksisterende sandforekomster er lagt et 12 — 16
cm. lag af stabilgrus. Jeg skenner, at stabilgruset er direkte fra grusgrav og ikke en klassificeret
stabilgrus.

Der kan lokalt og / eller i dybder sterre end 2 meter forekomme gammel havbund, da sandlaget
stammer fra sandflugten, som startede i 1500-tallet.

Dette kan vare en arsag til de 2 svagere omréder, men de geotekniske undersegelser afslorede
det ikke.

Data fra Geotekniske undersogelser, lagt ind i Vejdirektoratets beregningsprogram, Mmopp,
udviser lange levetider — ud over 30 ar fra etablering. Dvs. Det er almindelig «lde og lokale
svagheder, der begranser asfaltens levetid.

Mange steder, ses rester af tidligere trafikale foranstaltning, som bl.a. omfatter nedstobte
jemprofiler. Disse skal fjernes inden vedligehold af asfaltveje, da de ellers vil sl igennem nye
slidlag mv. og hurtig medfere skader.

Overgroning

Asfaltvejene findes i varierende bredder, og nogle steder er der vaekst langt ud over
asfaltarealerne. Nogle steder, vokser der treeer op gennem den tilgroede asfalt.

De mest tilgroede veje, er dem, der nu er udtaget af opgaven — f.eks. Knud Lavardsvej, hvor der
nogle steder er overgroning op til 1,4m. ind over asfalten.

Overgroning pé de nu omfattede veje er mindre udpreeget, og ikke pracist kortlagt.

Overslaget indeholder et belob til fiernelse af overgroning.

Det ber overvejes, om vedligehold af asfalt i bredder, svarende til det, der nu er synligt vil vare
acceptabelt. Forinden, er det nedvendigt at indhente de ngdvendige tilladelser fra
vejmyndigheder og kontrollere, om asfaltbredder kan fremga af tinglysninger, lokalplaner,
foreningsvedtaegter el. lign.

Dog anbefales det at holde svinget ved Skjalm Hvidesvej 25 i fuld bredde, da
oversigtsforholdene er dérlige, ligesom slid og pladsbehov er stort her.

Grusveje

Skovlinien har alvorlige slaghuller, der kan vere / blive ansvarspadragende. Skovliniens
tilslutning til Bisp Absalonsvej er udsat for stort slid, og vil aldrig kunne holde med
grusoverflade.

Ovrige grusveje fremstér generelt fine, vurderet ud fra formalet.

Bemark, at kloakdaksler er lagt i en slags asfaltbump. Det er en rosveerdig lgsning, da deeksler i
grusveje generelt er vanskelige at vedligeholde uden skader langs kanter og i gvrigt omkring
dxkslerne. Bumpene ber repareres i forbindelse med gvrige asfaltarbejder.

Anbefalinger

Asfaltveje

Normalt anbefales revner forseglet forst kommende vinter for at undgé vand i barelag, men der
er tale om fé revner, der ikke ogsé er omfattet af andre skadestyper, som skal udbedres.

Pa medtagne / slidte straekninger. Dvs.

Skjalm Hvidesvej — strekningen ved svinget ved Niels Brynhildsvej, ved nr. 23 — 25 og nr. 35.
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Ud for nr. 25, vil der desuden vere behov for at fjerne krakeleret asfalt og erstatte det med nyt
GAB, inden udleegning af slidlag.

Ved samme lejlighed fyldes asfalt i slaghul ud for nr. 17.

Bisp Eskildsvej - ca. 20m. ind fra Skjalm Hvidesvej ber have nyt slidlag indenfor 3 - 5 4r.

Ovrige asfaltveje vurderes at kunne vente 5 -8 ar.

Markedsvilkar, m@ngde i samme sag og udgifter til tveerfrasninger (tilslutningsfreesninger) ved
overgang mellem gammel og nyt slidlag, samt anstillings-omkostninger, kan gore det
fordelagtigt at leegge slidlag pa alle asfaltveje samtidig.

Knud Lavardsvej vurderes serskilt af Foreningen ud fra feerdslens omfang og karakter.

Rester fra tidligere trafikchikaner anbefales fjernet inden nye slidlag.

Et alternativ til slidlag er OB, som tidligere er forsggt, men lgsningen vurderes ikke at veere
optimal. OB har en kort levetid, og det vurderes vanskeligt at etablere den korrekt med den ringe
biltrafik, der trods alt er i et sommerhusomréde. Desuden vil underliggende revner sla igennem
OB allerede forste vinter.

Slidlagstypen kan vere en modificeret ABt. ABt har bedre styrke end PA (den gammelkendte
pulverasfalt). Modificeringen vil i den forste periode pé op til ca. 5 ar gge fleksibiliteten for at
imedegé revner pga. evt. setninger. Herefter vil fleksibiliteten fra modificeringen vare aftaget.
En ABt vil normalt kunne holde ca. 20 ar, hvis lebende revnedannelser revneforsegles forst
kommende vinter efter revnernes opstaen — eller bedre samme vinter.

Rabatter ber egentlig tilpasses nyt slidlag, men hgjdeforskellen vil svare til slidlagets tykkelse,
svarende til 2 — 3 cm. Desuden vil rabatten med tiden vokse opad, s& regulering af rabatter er
ikke indregnet ved slidlagsarbejder — kun, hvor GAB ogsa skiftes.

Grusveje

Skovlinien anbefales akut istandsat.

Der anbefales etableret en ca. 14m. lang tilslutningsrampe til Bisp Absalonsve;.

Minimum 6m — gerne mere anbefales asfalteret.

Asfaltering af 6 — 7m. vil deekke behovet for alle personbiler.

Asfaltering af 10 — 12m vil ogsé omfatte renovationsbiler.

Jeg har tidligere fremfort, at det vil vaere umuligt at overholde vejreglernes krav om maksimalt
25%o fald ved tilslutninger til andre veje. Det var vurderet ud fra besigtigelsen pa stedet, men
efter gennemgang af opmalingen, ser det ud til, at der ved at haeve et mindre stykke med op til 20
cm. vil vaere mulighed for at etablere tilslutningen korrekt. Séfremt de tilstedende ejendomme
kan acceptere denne hevning, anbefales det. Det vil veere korrekt iht, reglerne. Det vil gore det
nemmere at komme ud, nar det er glat. Det vil mindske sliddet p& vejen, da stejlheden er en
vigtig faktor for slid, forarsaget af igangsetning efter at have holdt stille.

@vrige grusveje er ikke omfattet af neerverende anbefalinger.

Sprejtning

Skal der opnés et godt resultat, skal der sprojtes mod ukrudt langs asfaltkanterne.
Alternativt, vokser ukrudt op gennem det nye slidlag — isar langs kanterne.

Det er et vigtigt dilemma, som ber afklares i Foreningen.

I nogle kommuner, er der sprejteforbud, sa der, er det ikke et valg.

Man kan varmebehandle ukrudt, men det er mest ukrudt i vaekst. Mange ukrudtsfro taler
varmebehandling, eller ligger gemt lige under overfladen, sé de efterlades upavirkede af
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varmebehandling.
Det er altsd en beslutning, der skal treeffes inden udbud og aftale med asfaltfirma.

@konomi
Der er 1 excel regneark udarbejdet overslag over tiltag. Se s&rskilte dokumenter.

Venlig hilsen

Klaus Kay /
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